TRANSPORDIAMET

Ladne-Harju Vallavalitsus Teie 06.11.2024 nr 6-1/135-21
info@laaneharju.ce
Rae tn 38 Meie 06.12.2024 nr 7.2-2/24/17193-6

76806, Harju maakond, Ladne-Harju
vald, Paldiski linn

Paldiski linnas Tallinna mnt 7, Tallinna mnt
9, Pallase haljasala 6, Tallinna mnt 11,
Tallinna mnt 17, Tallinna mnt 21, Tallinna
mnt 23, Vanatalu, Ida tn L1 Kinnistute ja
ldhiala detailplaneeringu kooskolastamata
jdtmine

Olete taotlenud Transpordiametilt kooskolastust Lidne-Harju vallas Paldiski linnas Tallinna mnt 7
(katastritunnus  58001:005:0030), Tallinna mnt 9 (katastritunnus 58001:005:0040), Pallase
haljasala 6 (katastritunnus 58001:005:0240), Tallinna mnt 11 (katastritunnus 58001:005:0012),
Tallinna mnt 17 (katastritunnus 58001:005:0027), Tallinna mnt 21 (katastritunnus
58001:005:0028), Tallinna mnt 23 (katastritunnus 58001:001:0268), Vanatalu (katastritunnus
58001:001:0351), Ida tn L1 (katastritunnus 58001:005:0319) kinnistute ja lahiala
detailplaneeringule (edaspidi planeering). Planeeringu koostamise kéigus on lisandunud
planeeringualaga Vahtra kinnistu (katastritunnus 58001:005:0056).

Planeeringuga soovitakse luua eeldused planeeritava ala maaiiksuste sihtotstarbe midramiseks
riigikaitsemaaks ning ehitusdiguse madramiseks riigikaitselise funktsiooniga ehitiste ehitamiseks
ja teenindavate rajatiste piistitamiseks.

Vottes aluseks ehitusseadustiku (edaspidi EAS) ja planeerimisseaduse (edaspidi PlanS) ning
kliitmaministri 27.11.2023 méadruse nr 71 ,, Tee projekteerimise normid* (edaspidi normid), peame
vajalikuks lahendada K-Projekt ASi t66 nr 23050 ,,Paldiski linnas Tallinna mnt 7, Tallinna mnt 9,
Pallase haljasala 6, Tallinna mnt 11, Tallinna mnt 17, Tallinna mnt 21, Tallinna mnt 23, Vanatalu,
Ida tn L1 kinnistute ja ldhiala detailplaneering* jairgmised puudused.

Oleme esitanud seisukohad planeeringu koostamiseks 19.07.2022 kirjaga nr 7.2-2/22/14093-2
ning koost66 vormis esitanud nduded planeeringu alale kavandatavate juurdepdisude voimalike
lahenduste kohta 17.01.2024 kirjaga nr 7.2-3/24/17193-3.

PlanS § 126 1g 1 p 7 kohaselt on planeeringu iilesandeks liikluskorralduse pdhimdtete mééramine.
1. Seisukohtade kirja p 1 oleme 6elnud, et juurdepdids kavandada riigitee 8 km 45,65
Leetse ja 47,03 Ida tinava ristmike kaudu. Tdpsustada juurdepddsude vajadust
planeeringuala keskosas, kus paikneb riigiteel kaks olemasolevat ristumiskohta km
46,27 ja 46,49. Tuginedes normidele tuleb iiks ristumiskoht likvideerida (voi jdtta
eriolukorra viljapdcdsuks), tdiendavaid ristumiskohti mitte planeerida.

Téaiendavalt oleme koostdd vormis esitanud nodude, et ootame detailplaneeringu
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lahendusest selget kava, milline riigitee ristmik likvideeritakse selle nimel, et rajada
ristmik sobivamasse asukohta (nn ristmiku nihutamine). Likvideeritav ristmik on
vajalik tihistada arusaadavalt.

Planeeringu seletuskirja p 5.2. Liikluskorralduse ja parkimise korraldamise pohimotted
on oeldud, et Tallinn-Paldiski maanteelt on krundile pos 1 planeeritud kaks
Juurdepdidsu. Idapoolne juurdepdds sdilitatakse, lddnepoolne juurdepdds on ette
ndhtud nihutada Paldiski linna poole otstarbekamasse asukohta, vt LISA 4.2 Tallinna
maantee liikluseskiis (vt joonis 1).

‘| nihutatud ristumiskoht km ca 46,81 |'..

Joonis 1. Viiljavote planeeringu pohijoonisest

Planeeringu seletuskirjas kirjeldatud ja pdhijoonisel nédidatud lahendus on vastuolus
ristmike minimaalse vahekauguse ndudega normides. Planeeringu pdhijoonise
viljavottelt ei ndhtu, et nihutatav (l1ddnepoolne) ristumiskoht km 46,49 on kavandatud
likvideerida. Planeeringu seletuskirja p 5.2. Liikluskorralduse ja parkimise
korraldamise pohimdtted tuua vélja ning planeeringu joonisel ndidata konealuse
ristumiskoha likvideerimine vastava tingmaérgiga.

Seisukohtade kirja p 2 oleme esitanud ndude, et ristmiku vdljaehitamise kohustust on
vajalik kdsitleda planeeringu elluviimise kavas ja kehtestamise otsuses. Hinnata
arendusalast genereeritavat liiklussagedust. Kavandada ristmike timberehitus
planeeringualalt lihtuva liiklussageduse ja liikluskoosseisu vastuvotmiseks (osaliselt
kanaliseerituna) vastavalt normides toodule.

Samas planeeringu seletuskirja punktis on viidatud LISAle 4.2 Tallinna maantee
litkluseskiis, kuid meile seda esitatud e1 ole. Arvestades eeltoodut ei saa me hinnata,
kas seisukohtade kirja p 2 toodud koiki olulisi asjaolusid on arvesse voetud (ristmike
iimberehitamine sh riigitee laiendamine).

Seisukohtade kirja p 2 ja p 6 oleme esitanud ndude, et ndha ette jalgratta- ja jalgteede
sidumine tombepunktidega sh tunneliga ning jdtkuvuse tagamine, sh viljapool
planeeringuala. Jalakdijate ohutuse tagamiseks tuleb kergliiklusteed eraldada
soiduteest  ohutusribaga, mille minimaalse laiuse valikul tuleb Idhtuda
kergliiklustaristu kavandamise juhendi tabelist 4.

Meie hinnangul on planeeringus ebapiisavalt késitletud jalgratta- ja jalgteega (edaspidi
JIT) seotud ehitiste ehitamise kohustust. Palume teemat tépsustada ja tdiendada
soltuvalt sellest, kas joonisel kujutatud ,,planeeritud kergliikluse ala“ on huvitatud isiku
kohustus voi mitte. Kui on kohustus, siis me ei saa ndustuda planeeringu joonisel
ndidatud lahendusega, kus planeeritav JJT on toodud planeeringuala piirini, kuid
ithendust olemasoleva keskkonnaga ei ole tagatud (vt joonis 2).


https://www.transpordiamet.ee/media/15114/download
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Joonis 2. Viljavote planeeringu pohijoonisest

Jalakidijate ohutuse tagamiseks ja sidistlike eluviiside toetamiseks tuleb JJT siduda
tombepunktidega ja ithendada bussipeatustega ning tagada selle jatkuvus ka viljapool
planeeringuala. Tédiendada elluviimise kava vastavalt. Kui JJIT ei ole huvitatud isiku
kohustus, siis palume JJT teemat kisitleda perspektiivse ja joonistel illustratiivse
ehitisena, mida on kujutatud vaid alale kehtivate korgemate planeeringute kontekstis.

Seletuskirja kooseisust puudub planeeringu elluviimise kava punkt (vt [lisaks
seisukohtade kirja p 11). Seletuskirja tuleb lisada planeeringu elluviimise kava punkt,
milles on miératud ehitusjirjekorrad. Samuti lisada ndue, et arendusega seotud teed
tuleb rajada (ristmike timberehitamine sh riigitee laiendamine, JJT {ihendused) ning
ndhtavust piiravad takistused (nt liiklusele ohtlik rajatis) kdrvaldada (alus EhS § 72 1g
2) enne planeeringualale mistahes ehitamise alustamise teatise esitamist. Ristmike
iimberehitamise puhul tuleb taotleda EhS § 99 lg 3 alusel Transpordiametilt nduded
ristumiskoha projekti koostamiseks.

Seisukohtade kirja p 8 esitatud ndue on ebakorrektselt lahendatud. Planeeringu
pohijoonisele kantud ndhtavuskolmnurgad ei vasta normide lisa 1 tabel 18 (vt joonis 3)
ja lisa 2 joonisel 8 (vt joonis 4) toodud nduetele. Palume planeeringu jooniseid
korrigeerida arvestusega, et olemasolevate ristumiskohtade riigitee km 46,27
ndhtavuskolmnurga mdddud on 7x160 m (paremal) ja 7x230 (vasakul) ning km 46,81
ndhtavuskolmnurga mdddud on 7x230 m, kus 7 m on arvestatud riigitee katte servast
ja haarad 160 m ning 230 m ulatuvad riigitee teljeni.

Tabel 18. Ristmiku nihtavusala parameetrite PN1 ja LN1 viiiirtus meetrites

Peatee projekikiirus PN1 LN1
km/h |
30 30 60 / 40'
40 45 80/ 60
50 60 105 /80"
60 75 _ 130/ 100'
80 120 _ 200/ 150
@ 150 [ C 230 190"
100 180 j 270/ 240

! Kehtib liituva tee liklussagedusel alla 100 siduki doplievas.

Joonis 3. Viljavote normide lisast 1 tabelist 18
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Variant B: peatumiskohustusega ristmik
Lii us LNZ on weeand kohustusega ristmikul, kui Hituva tee liiklussagedus on:
1) iile 100 sticuki dopaevas — 15 meetrd
2) kunl 100 sdidukit Gdpievas
| us LNZ on pea iskohustusega ristmikul, kul liwva tee Hiklussagedus on:

1) dile 100 staduki dopaevas — 5 meetrit;
2) kuni 100 sdidukit 6opievas — 3 meetrit

Joonis 8, Noutud nihtavus ristmikul

Joonis 4. Viljavote normide lisast 2 joonisest 8

PlanS § 126 1g 1 punkt 4 alusel on planeeringu iilesandeks tehnovorkude voimaliku

asukoha médramine.
5. Seisukohtade kirja p 9 oleme esitanud ndude, et

Joonistel ndidata planeeringualal

paiknevad olemasolevad ja kavandatavad tehnovorgud ning muu taristu. Riigitee alune
maa on riigitee rajatise teenindamiseks. Vaba ruumi olemasolul voime asukohapohiselt
anda nousoleku kasutada seda maad tehnovorkude paigutamiseks. Planeeringu
koosseisus kavandatavad riigiteega ristuvaid tehnovorgud tuleb rajada kinnisel

meetodil.

Planeeringu pohijoonisel on mitmed tehnovorgud kavandatud riigitee alusele maale (nt

veevarustus, vt joonis 5)

o TR Ee——
i b e
: _ R, -IL.

£ I O

Jerasm |
e -
-~

Al Ghendus_olemasoleva
veetoruga De 160

e

[* ~ —
= — —

I EE )

kavandatud veetrass |

bl
4

U

Jhendus olemasolevs
Veeton ga tapsuta De

Jhendus olemasoleva
veetoruga De160

Joonis 5. Viiljavote tehnovorkude koondplaanist

Selgitame, et EhS § 92 1g 1 alusel on tee rajatis, mis on ette ndhtud inimeste, sdidukite
vOi loomade litkumiseks voi liiklemiseks. Tee osaks loetakse tunnel, sild, viadukt ja
muud litklemiseks kasutatavad ning tee toimimiseks vajalikud rajatised. Arvestades, et
planeeringuga kavandatud tehnovorgud ei ole eelpool nimetatud rajatised, mis on
vajalikud tee toimimiseks ning riigitee alune maa on peaaegu tdielikult riigitee
rajatistega kaetud, ei nde me vdoimalust tehnovdrkude rajamiseks piki riigiteed riigitee
alusele maale ning riigitee kaitsevoondisse. Palume tehnovorkudele leida uus asukoht.

Seisukohtade kirja p 10 oleme esitanud ndude, et

sademevett ei tohi iildjuhul juhtida

riigitee alusele maaiiksusele, sh riigitee koosseisu kuuluvatesse teekraavidesse.
Jooniselt on voimalik vilja lugeda et sademevesi on suunatud riigitee kraavi ja edasi

riigitee km 45.71 olevasse truup (vt joonis 6).
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Joonis 6. Val]avote planeermgu tehnovo;ikude koondplaanist

Mairgime, et kui pohjendatud juhul kui teekraavidesse sademevete juhtimine on
véltimatu, tuleb tagada truupide, kraavide labilaskevoime ja muldkeha niiskusreZiim.
Selleks tuleb hinnata arendustegevusest lisanduvaid vooluhulki, riigitee kraavide ja
truupide ldbilaskevOimet, sh truupide seisukorda ja teostada ldbilaskearvutused kuni
riikliku eesvooluni.

7. Seletuskirja lisada seisukohtade p 12 toodud ndue, et Transpordiamet ei vota PlanS
§ 131 Ig 1 kohaselt endale kohustusi planeeringuga seotud rajatiste viljachitamiseks.
8. Planeeringu joonistel kasutada riikliku teeregistri (https://teeregister.mnt.ee) pohiseid
teede numbreid ja nimetusi. Korrigeerida joonistel ndidatud riigitee nimetust ,,8
Tallinn-Paldiski* asendada ,,8 Tallinn-Paldiski tee*.
Lugupidamisega

(allkirjastatud digitaalselt)
Marek Lind

juhataja

planeerimise osakonna kooskdlastuste iiksus
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Lisa:
- Lisa 1. DP Seletuskiri
- Lisa 2. DP-2 Pohijoonis
- Lisa 3. DP-3 Tehnovdrkude koondplaan

Jana Prost
5792 4753, Jana.Prost@transpordiamet.ce
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